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1. Uvod

Dopravni infrastruktura pfedstavuje pro volné Zzijici zivoCichy obtizné pfekonatelnou prekazku,
ktera omezuje jejich biologicky podminénou migraci. Fragmentace a izolovanost populaci mize
v kone¢ném dusledku vést k omezeni jejich vyskytu a vyhynuti (Townsend et al. 2010). Dulezi-
tym hlediskem pfi povolovani staveb dopravni infrastruktury je proto zachovani jejich pra-
chodnosti pro volné Zijici zivo€ichy. Migracni studie jsou nezbytnym podkladem pro komplexni
vyhodnoceni vliva téchto zaméri na migraci zivoCichl a zaroven jsou nastrojem, ktery umozriu-
je eliminovat nebo zmirnit jejich negativni dopady (Sikula et Libosvar 2013). Pozadavek feSeni
této problematiky vyplyva rovnéz z fady koncep&nich dokumentl schvalenych na narodni arovni
(napf. Strategie ochrany biologické rozmanitosti CR 2016-2025, Statni politika Zivotniho
prostfedi CR 2012-2020). Cilem migraéni studie k zaméru ,Rekonstrukce tratového Useku
Hora (mimo) — Kolin (mimo)*“ je:

1) zhodnoceni migracni prostupnosti stavby

2) navrh definitivniho umisténi a podrobné technické feSeni priichodu pro zivoCichy véetné
detailti (Uprava podmosti, odhluénéni, navadéci bariéry, oploceni)

3) navrh zmirfiujicich a optimalizacnich opatfeni (pokud migraéni prostupnost nebude dosta-
te¢na)

4) zhodnoceni migra¢niho potencialu mostnich objektt podle Technickych podminek Minis-
terstva dopravy €. 180 (Migracni objekty pro zajisténi prichodnosti dalnic a silnic pro
volné Zijici zivo€ichy, Andél et al. 2006)

Migracni studie k uzemnimu Fizeni je povazovana za sumarni podklad pro stanoviska organt

statni spravy a pfipravu organizace stavby (Hlavac et al. 2019).

1.1. Rozbor problematiky

Hlavnim pfedpokladem problematiky fragmentace krajiny a pozadavk(d na jeji prostupnost je
pohyb volné zijicich zivoCichl. Pohyby zivoCichové uskuteChuji v ramci domovskych okrsku
vyuzivanych pro rutinni aktivity (napf. hledani potravy, partnera &i nocovisté), ale rovnéz béhem
pfirozenych migraci nebo dalkovych pfesunech vyvolané zménou (degradaci) stanovisté. Ja-
kékoliv omezeni €i Uplné zamezeni téchto pohybl vlivem antropogennich bariér maze mit pro
postizené populace zavazné nasledky, které se projevuji zejména zvySenym rizikem extinkce a
redukci genetické variability (Tkadlec 2013). Vyznamné negativni vliv na populace zivoc€ichl ma
i mortalita zpusobena stfety s dopravou (Toman et Hlava¢ 1995, Bartonicka et al. 2008).

Velky vyznam proto maji migraéni objekty, které negativni dopady liniovych dopravnich staveb
shizuji. V podstaté se jedna o stavebni objekty a k nim pfilehlé terénni Upravy uréené pro migra-
ci zivocCich(, pfipadné objekty sekundarné umoznujici migraci, jako jsou rizné podchody nebo
propustky (Hlavac et Andél 2001, Andél et al. 2005). PFi vyuziti migracéniho objektu maiji zasadni
vyznam parametry objektu a charakter povrchu, po kterém zivoCichové prochazi. Pfi prichodu

objektem by zvéF méla mit co nejmensi smyslovy kontakt s komunikaci a zarover co nejvétsi s
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pfirozenym okolim. Zasadni vyznam ma i svétlost podchodu; nebot’ ZivoCichové se vyhybaji
dlouhym a tmavym tuneldm (Andél et al. 2006).

Jednotlivé druhy zivoc&ichl jsou k fragmentaci krajiny razné citlivé. Obecné jsou ztratou nebo
izolaci biotopu nejvice postizeny druhy s malou pohyblivosti, s pozadavky na rozsahly prostor
nebo silnou vazbou na ur€ity typ stanovisté. Zaroven maji také ZivocCichové rGzné potieby
migraci a rizné naroky na parametry migra¢nich objektl. Pfi planovani konkrétnich opatreni je
tudiz potfeba vychazet z druhového slozeni uzemi zaméru a vytipovat cilové druhy Zivocichd,
pro které jsou zprichodrujici opatfeni nezbytna (Andél et al. 2011). Z praktického hlediska je
vhodné se zaméfit na velké savce, protoze maji rozsahlé domovské okrsky, ¢asto migruji na
velké vzdalenosti, jejich kolize s dopravou jsou vyznamné rovnéz z hlediska bezpecénosti provo-
zu a znalosti o jejich bionomii jsou velké. Pfi spinéni podminek na prostupnost velkych savcl
jsou pokryty vesmés i pozadavky vétSiny mensSich druh (Andél et al. 2005).

Zeleznice predstavuji pro migraci volné Zijicich ZivogichG fadové mensi problém nez silnice a
dalnice. Zelezni¢ni t8leso je obecné uzsi nez silniéni a jeho prekonani nedini Zivogichdm tak
vyznamné problémy. Provoz na Zeleznicich ma také zcela rozdilny charakter proti silni¢énimu a
Casové prodlevy mezi vlaky mohou poskytnout dostatecny prostor pro pfekonani drahy. Ani
hlavni zelezni¢ni koridory nejsou pro Zivocichy nepfekonatelné. Proto je vystavba specialnich
migracnich objektd zadouci zejména u rychlostnich koridord. Na ostatnich tratich je potfeba se
zaméfit pfedevSim na rekonstrukce mostnich objektu pfes vodni toky a snazit se pro zZivocichy
zajistit pod mosty suchou cestu v podobé suchych berem (Toman et Hlava¢ 1995, Hlavac et
Andél 2008). Vyjimkou v pruchodnosti Zelezninich trati jsou useky s opé&rnymi zdmi, protihlu-
kovymi sténami a obdobnymi technickymi objekty, které ¢ini dané lokality zcela neprichodné
(Andél et al. 2010a).

Migrace je v této studii pouzivana jako souhrnny termin popisujici veSkeré pohyby volné Zijicich Zivoc¢icht
v Krajiné, prestoze jeho ekologicky vyznam je uZsi a tyka se predevsim pravidelnych pohybl mezi geo-

graficky odlisnymi tzemimi (Tkadlec 2013, Townsend et al. 2010).
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1.2. Udaje o zaméru
Nazev: »,Rekonstrukce tratového useku Hora (mimo) — Kolin (mimo)*

Investor: Sprava zeleznic, s. o.
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

IC: 70 99 42 34

Celkova charakteristika zaméru, jeho rozsah a umisténi

Hlavni naplni stavby je rekonstrukce tratového useku Kutna Hora hl.n. (mimo) — Kolin (mimo),
pfi které dojde ke zvySeni tratové rychlosti az na hodnotu 160 km/h s vyuzitim stavajici stopy
trati a instalaci nového tratového zabezpecCovaciho zafizeni. Rekonstrukce tratového useku
bude doplnéna o vystavbu propojeni useku Kutna Hora hl.n. — Kolin a zhlavi smér Zabofi nad
Labem v zst. Kolin, tzv. hlizovska spojka. Jedna se o novostavbu jednokolejné trati s nejvyssi
tratovou rychlosti 130 km/h. V navrhovém stavu bude prejezd P3728 zrusen a nahrazen ob-
jizdnou komunikaci s mimouroviiovym kfizenim trati. Ostatni ponechané prejezdy budou nové

zabezpeceny piejezdovym zabezpec€ovacim zafizenim 3. kategorie. Celkovy rozsah vystavby je

na obr. 1.
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Obr. 1: Celkovy rozsah zaméru ,,Rekonstrukce tratového useku Hora (mimo) — Kolin (mimo)*“
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1.3. Prirodni charakteristiky dotéeného uzemi

Lokalita zaméru se nachazi ve vychodnim cipu Stfedolabské tabule. Z hlediska nizSich geomor-
fologickych jednotek je situovana na plo$e Ronovské a Zehusicka kotliny. Uzemi ma raz ploché
pahorkatiny, tvofené horninami svrchni kfidy a misty odkrytého krystalinického, proterozoického
a permského podlozi. Pfedstavuje erozné az strukturné denudacni a akumulacni reliéf ploSi-
ného razu se zarovnanym povrchy, suky, fiénimi terasami, udolnimi nivami a tvary na spraSich
a vatych piscich (Demek et Mackov&in 2006). Dle biogeografického &lenéni Ceské republiky se

lokalita nachazi v Polabském a Ceskobrodském bioregionu (Culek et al. 2013).

2. Metodika
Vychozimi podklady pro vypracovani detailni migra¢ni studie byly:
» technicka projektova dokumentace odpovidajici aktualnimu stupni rozpracovanosti (Met-
roprojekt 2020 — technicka zprava, koordinacni situace, vykresy mostnich objekt()
+ vlastni terénni Setfeni
« recentni Udaje (od roku 2010) z Nalezové databaze ochrany pFirody (© NDOP, AOPK CR)

2.1. Metody hodnoceni migraéni vyznamnosti uzemi

Migra€ni vyznam uzemi zaméru byl hodnocen podle nasledujicich kritérii:

1) pfitomnost migraéné vyznamnych uzemi (MVU) a dalkovych migraénich koridort (DMK)

+ jednotky vymezené v ramci koncepce ochrany konektivity krajiny pro velké savce (Andél
et al. 2010b)
« vychozim podkladem byly mapy AOPK CR (mapy.nature.cz)

Migracné vyznamna tzemi — zahrnuji oblasti stalého vyskytu velkych savcu i prostory potfebné k migraci
a chréni propustnost krajiny jako celku. Celkovéa rozloha MVU je 42 % tzemi CR. PoZadavkem je, aby
hledisko zachovani jejich propustnosti bylo jednim z ddlezitych kritérii v procesech tzemniho planovani.
Intravilény obci jsou z MVU vyé&lenény.
Délkové migraéni koridory — jsou vedeny uvnitt MVU a predstavuji prostory pro zajisténi alespori mi-
nimalni prachodnosti krajiny. Jsou reprezentovany osou a zénou o Sifce 250 m na kazdou stranu (intravi-
lany obci jsou vyclenény). Jsou vymezeny v mistech, ktera jsou stale jesté prichozi, pficemz se ¢asto
jJjedna o posledni moznosti, kudy mohou velci savci projit. Pokud je DMK pferusen bariérou, oznacuje se
tato lokalita jako misto kritické. Pritom je podminkou, Ze kriticka mista je mozné technicky realnymi
prostredky zprichodnit. PoZadavkem pro ochranu DMK je, Ze v nich nesmi byt povolovany stavby, které
by snizily migraéni prostupnost koridoru. Celkovéa délka DMK v CR je 10060 km.

2) pfitomnost biotopu zvlasté chranénych druhu velkych savct (dle § 48 zakona €. 114/1992
Sb., o ochrané pfirody a krajiny, v platném znéni) — medvéd hnédy (Ursus arctos), rys os-
trovid (Lynx lynx), vlk obecny (Canis lupus) a los evropsky (Alces alces)

* biotop je evidovan v uzemné analytickych podkladech jako jev €. 36b

3) pfitomnost prvkl tzemniho systému ekologické stability krajiny (USES)

Ecological Consulting a.s.
www.ecological.cz
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» jesté do nedavna jediny legislativni nastroj (podle zakona €. 114/1992 Sb., o ochrané pfi-
rody a krajiny), ktery byl pfimo zaméfen na ochranu propojovacich prvkd v krajiné

» vychozim podkladem byly tzemni plany obci

4) pfitomnost polygont UAT (oblasti nefragmentovanych dopravou, Andél et al. 2010c)

» nefragmentovana oblast je definovana jako Uzemi, které je ohrani¢eno silnicemi s intenzi-
tou dopravy vétSi nez 1000 vozidel za den, nebo vicekolejnymi Zeleznicemi a ma zaroven
vétsi rozlohu nez 100 km?

» vychozim podkladem byl geoportal CENIA (geoportal.gov.cz)

5) na zakladé udaju o aktualnim vyskytu zivocichu, geomorfologie terénu a rozlozeni biotopu

2.2. Udaje o terminech, obsahu a rozsahu biologického priizkumu

Pro stanoveni zakladnich zoologickych parametrd migraci byly 11. €ervna, 2. zafi 2020 a 14. 5.
2024 provedeny pruzkumy, pfi kterych byl zjiStovan vyskyt zivocichll a jejich migracnich tras.
Savci a ptaci byli zjiStovani vizualné (pomoci dalekohledu Olympus 8 x 42), akusticky podle
hlasovych projevi a pozorovanim jejich pobytovych znakl (nory, stopy, okusy, trus, hnizda d&i
kadavery). Drobni obratlovci byli na vhodnych stanovistich vyhledavani pod kameny, v suti nebo

dfevni hmoté a ve vodnich biotopech.

2.3. Metody hodnoceni migraéni prostupnosti zamérem

Zjisténi zivocichové byli na zakladé jejich pozadavku na prostupnost krajiny a parametry
migracnich objektl rozdéleni do péti kategorii (tab. 1). Hodnoceni prichodnosti silnice vychaze-
lo z teorie migracniho potencialu (Hlava¢ et Andél 2001) a z TP 180 Migra¢ni objekty pro za-
jisténi prichodnosti dalnic a silnic pro volné Zijici zivocichy. Navrhy na ochranna opatfeni vy-
chazi z Metodiky optimalizace navrhu opatfeni k usmérnéni pohybu zivo€ichl pfes pozemni
komunikace (EDIP et al. 2014).

Migracni potencial — koncepce migracéniho potencialu je pomickou pro navrhovani migracnich objektu.
Vychazi ze skutecnosti, Ze pro uspésné fungovani migracniho objektu musi byt sou¢asné splnény jak
vhodné ekologické podminky (migracni potencial ekologicky — MPE), tak vhodné technické parametry
(migracni potencial technicky — MPT). Celkova pravdépodobnost funkénosti objektu (migracni potencial —
MP) je definovana jako soucin MPE a MPT. Jako pravdépodobnostni veli¢ina nabyva migracni potencial
hodnot v intervalu od 0 (zcela nevyhovujici) do 1 (idealni podminky). Migracni potencidly se stanovuji
expertnim odhadem (Andél et al. 2010a).
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Tab. 1: Rozdéleni volné zZijicich zivocichl do kategorii podle jejich pozadavkii na prostupnost
kraji- ny a parametry mlgracnlch objektu (podle Andél et al. 2010a, EDIP et al. 2014, Metodické do-
poruéeni MZP CR k posuzovani fragmentace krajiny dopravnimi stavbami)

Kategorie zalklady L2 Technické FeSeni Charakteristika migrace
A
) , jelen evropsky | nejnaroCnéjsi parametry jak
velcisaveia | g eyropsky z hlediska rozméra, tak do- S
druhy nejna- : . . Co na provéfenych dalkovych
LA rys ostrovid provodnych prvku, optimalni jsou L .
rocné&jsi na “ . 1 - A - . migracnich trasach bez ru-
medvéd hnédy | pfirozena pfemosténi hlubokych sivvch antropoaennich viivi
pgrarrlet,ry vlk obecny udoli, v rovinaté krajiné je realiza- y Pog
m'QFaQ”'Ch kocCka divoka ce naro¢na a Casto problematicka
objektu
srec OPGC”}" lokalni migrace, cesty mezi
prase divoke L, L zdroji potravy, vodou a misty
B danék evrop- technické parametry objektd odpoginku
stfedni sav- | sky mirngjsi nez u kategorie A, nutna . < gt |
ci, kopytnici | muflon evrop- | jejich vy3si Getnost predevsim mistni populace,
’ sky které jsou na mistni podminky
zajic polni adaptované
rozméry nejsou hlavnim fakto- lokalni mi . .
O st . okalni migrace mezi zdroji
liSka obecna rem, dulezitjsi je dostatecna otravy, vody a rGznymi ¢ast-
. . Cetnost, v mistech migra¢niho potravy, vody a ruznymi ¢
c jezevec lesni Lo . - mi obyvaného teritoria, migra-
vydra fiéni tlaku optimalni vzdalenost 500 ce osamostatiujicich se mla-
stevdnl' SaV= | bobr evropsky 1000’m, vyuziti a yprava rasiy dat, migracni profily vyuziva
ci, Selmy SR trubnich propustku, kde je tfeba N 2. S
lasicovité Sel- P o - predevSim mistni populace,
zajistit predevsim dostatecny . e
my - PN tyto druhy nejsou pfilis citlivé
pruh sousSe podél prevadéného . L
; na rusivé antropogenni vlivy
vodniho toku
sezénni migrace mezi zi-
ropucha kombinace prichodd pod komu- | movistém a mistem roz-
D obpecné nikaci a bariér, které brani vstupu | mnozovani a ¢asti uzemi, kde
. i olek obecny na komunikaci, vhodnym feSenim | travi zbytek roku, vyuzivany
o_quwglm- uZovka obo'Y je vybudovani nahradni vodni jedinci ve velké pocetnosti,
cl, pla’Z|, | kova J plochy pro rozmnoZovani, ktera migrac¢ni cesty v blizkosti kaz-
drobni savci kiecek polni by se nachazela pfed komunikaci | dé trvalé vodni plochy vhodné
P ve sméru jarni migrace pro rozmnozovani obojzivelni-
kd
technické feSeni musi vyloucit
E losos obecny vytvareni neprichozich vodnich migrace rlizného vyznamu
ryby parma obecna | stuprili a nevhodné Upravy tok vodnim tokem
pod mostem
lsekcz)llzg?/t)gfm?l u létajicich zivocichu bariéry lokalni prelety pfes komunika-
F netoovr vodni v podobé zdi nebo skel ce v ramci svych domovskych
, . ) (vzdSZhem) s ochrannymi prvky pfed narazy, | okrsku zejména v repro-
ptaci, letouni besant obaeny | Které zabrafiuii stretim s do- dukénim obdobi a pfi hledani
. Y| pravou potravy
(po zemi)
G (S:;\éltlgvs,p | z4sadni je zajistit konektivitu lokalni migrace pfes komu-
rostlin >etavy biotopU, optimalni jsou nikace b&hem vegetalni sez6-
Y, epigeicky
bezobratli hmyz) pfemosténi hlubokych udoli ny
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3. Migrac¢ni vyznam uzemi zaméru

Prioritni ochranu pfed fragmentaci vyzaduji oblasti, kieré nejsou dosud fragmentovany (nebo
jen ve velmi omezené mife), tzv. Uzemi nefragmentovana dopravou (polygony UAT). Zamérem
dotlené Uzemi je vSak dopravou zcela fragmentovano (obr. 2). Z dopravni infrastruktury tvofi
nejvyznamnéjsSi bariéry v uzemi silnice 1/12, 1/38 a 11/322 a hlavni Zelezni¢ni koridor Praha —
Ceska Tiebova. Kromé silnic je limitujicim faktorem dalkovych migraci i rozsahla, souvisla za-
stavba. Uzemim je ov8em veden dalkovy migraéni koridor a biotop zvlasté chranénych druht
velkych savcl (obr. 3 a 4). Usek pfes Zeleznici je oznaden jako kritické misto, nebot pr-
chodnost zde kromé sidel limituje frekventovana silnice 1/38. Zeleznice je oproti silnici mensim
ruSivym prvkem, nicméné jeji efekt svou pritomnosti kumuluje. Hlavnim prvkem podporujici
migrace napfi¢ fragmentovanou a urbanizovanou krajinou stfednich Cech je tdolni niva a vodni
tok Labe.

Krajinu mezi Kolinem a Kutnou Horou tvofi pfedevsim rozsahlé, intenzivné obhospodafované
zemédélskeé plochy. VtrouSeny jsou i enklavy lesnich porostl Kank a Borovinka. V Uzemi se
pohybuji pfedev§im mistni populace stfednich savcu kategorie B, které jsou k Zivotu v kulturni
krajiné a ruSivym prvkim pfizpusobeni. Pfes drahu lIze predpokladat pfedevsim jejich rutinni
pohyby za gelem shanéni potravy nebo rozmnozovani. Cast téchto pohybil bude soustfedéna
v Useku s porostem Borovinka. Mimo néj jsou pohyby savcu spiSe nahodné a do znacné miry
zavislé na distribuci potravni nabidky — osevnim postupu na zemédélskych plochach pfiléhaji-
cich k draze. Podél vodoteci mohou probihat spiSe sporadické migrace obojzivelnikl a lasi-
covitych Selem (kategorie C a D). Dotéené vodni toky jsou antropogenné vyrazné upraveny.

V ramci USES se zamér dotyka dvou lokalnich biokoridorti.

V katastru Kutné Hory tvofi zeleznice rozhrani navrzeného a funkéniho koridoru LBK1(obr.5). U
trati tvofi biokoridor zapojeny porost kfovin. Dale draha kfizuje v katastru obce Stary Kolin navr-
zeny lokalni biokoridor LBK1. Tento biokoridor je nefunkéni, na vétSiné planované trasy je orna

puda.
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Obr. 3: Migraéné vyznamné Uzemi a trasy dalkovych migracénich koridorti v mistech zaméru
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Obr. 4: Biotop zvlasté chranénych druht velkych savcti v mistech zaméru
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Obr. 5: Kfizeni drahy s USES v katastralnim uzemi Kutné Hory

|

3.1. Dotéené skupiny zivocichli
Podrobny popis fauny uzemi je uveden v biologickém prizkumu, jehoz je tato studie pfilohou.

Dale je uvedena pouze stru¢na charakteristika relevantni k popisu migraci v uzemi.

V useku mezi Hlizovem a Kutnou Horou je vymezen biotop zvlasté chranénych velkych savcu
(medvéd hnédy Ursus arctos, KO, CR, Il, IV, rys ostrovid Lynx lynx, SO, EN, I, IV, vlk obecny
Canis lupus, KO, CR, IV, los evropsky Alces alces, SO, CR). Biotop je v uzemné analytickych
podkladech zanesen jako jev €. 36b. Zakladem zakonné ochrany biotopu je zamezit Skodlivym
zasahlm, které by mohly omezit celistvost biotopu a rozmnozovani predmétnych druhl na uze-
mi Ceské republiky, a tim ohrozit jejich populace (PeSout et al. 2018). Usek pies Zeleznici je
oznacen jako kritické misto, nebot prichodnost zde kromé intravilanu sidel limituje frekven-
tovana silnice 1/38. Zeleznice je oproti silnici mensim rusivym prvkem, nicméné jeji efekt svou
pritomnosti kumuluje. Z uvedenych druhl Ize v Uzemi vzhledem ke stavajicimu rozsSifeni uva-
Zovat pouze o potencialni migraci losa evropského. Ojedinéle mlze pres Zeleznici prejit i jelen

evropsky (Cervus elaphus).
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Kategorie B — stfedni savci, kopytnici

V zajmovém Uzemi se vyskytuji bézné druhy savcl zemédélské krajiny. NejCastéji byl pozo-
rovan srnec obecny (Capreolus capreolus) a zajic polni (Lepus europaeus). V Uzemi se po-

Cetné vyskytuje i prase divoké (Sus scrofa).

Obr. 6: Srnec obecny srazeny vlakem u rozvodny Borovinka (11. 6. 2020)

Kateqgorie C — stfedni savci, Selmy

Kategorii v Uzemi zastupuji liSka obecna (Vulpes vulpes) a lasicovité Selmy — kuna skalni (Mar-
tes fiona) a lesni (M. martes), lasice hranostaj (Mustela erminea) a kol€ava (M. nivalis), jezevec

lesni (Meles meles).

Kategorie D — obojzivelnici, plazi, drobni savci

Vyskyt obojzivelnikl na zamérem dotcenych plochach nebyl doloZzen. Zasahem nemohou byt
dot&eny reprodukéni vodni biotopy obojzivelnikl. PFi prlizkumu vodni nadrze cca 60 m od trati u
Malina (mistni ¢ast Kutné Hory) byli zaznamenani tfi dospélci skokana zeleného (Pelophylax
esculentus). Tento druh je v ramci vyvojového cyklu silné vazan na vodni prostfedi, tudiz pred-
poklad jeho pravidelnych migraci pfes Zeleznici je pomérné nizky. Z okolnich nadrzi jsou Casto
uvadény ropuchy obecné (Bufo bufo). Nadrz pobliz trati splfiuje biotopové preference ropuchy
obecné, tudiz jeji vyskyt je zde pravdépodobny. V Useku trati podél vodni plochy neni situovan
zadny most ani propustek s navaznosti na pfirozené migracni trasy obojzivelnikd. DalSi lokali-

tou obojzivelnik(l jsou nadrze u osady Skalka u Hlizova cca 300 m od trati. Z lokality je uvadén
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skokan skfehotavy (P. ridibundus). Migracni trasu z nadrzi do nivy Klejnarky muze tvofit
navazujici bezejmenny tok, ktery kfizuje feSena zZeleznice.

PFi prizkumu zeleznice byly hojné zaznamenany jeStérky obecné (Laceta agilis). Jejich vyskyt
v navaznosti na drazni stavby je dobfe znam; kamenity Zelezni¢ni svrsek poskytuje jestérkam
vhodné podminky pro termoregulaci, Ukryttim i lovu kofisti. Zeleznice jsou tak vhodnym prvkem

pro Sifeni jeStérek krajinou. Nejcastéji byly jeStérky pozorovany v useku podél Borovinky.

Kategorie E — ryby

Zeleznice prekonava tfi drobné polni vodotede, které vzhledem k jejich morfologii neumoznuji

trvaly vyskyt ryb. Koryta téchto toki mohou nepravidelné vysychat.

Kategorie F — ptaci, letouni

V okoli trati se vyskytovaly vesmés bézné druhy ptakd kulturni krajiny. Ochranafsky vyznamné
druhy jsou reportovany z piskovny Sandberk u Kolina, ktera je jen nékolik desitek m od drahy.
Protoze avifauna piskovny nemlze byt zamérem zasadné ovlivnéna, neni dale specifikovana.
Ze zemédélské krajiny okolo Zeleznice jsou v NDOP uvedeny vzacnéjsi druhy dravcl (vesmés
zimni pozorovani ptakd na tahu) — motak luzni (Circus pygargus), sokol stéhovavy (Falco pe-
regrinus), difemlik tundrovy (F. columbarius). Polni krajina okolo trati vS8ak neni zamérem prak-
ticky dotena. PFi prizkumu nebyli v okoli trati zaznamenana srazeni ptaci. Dle naSich informaci

pfedpokladame se, Ze draha nekfiZzuje vyznamné letové koridory ptaku.
4. Vymezeni migracni profila
Migracni profil je misto kfizeni migracni trasy s pozemni komunikaci. Stfetava se zde slozka bi-

oticka a technicka (antropogenni):

Migraéni profil 1 — kfizeni lokalniho biokoridoru

Na Zeleznici v mistech lokalniho biokoridoru LBK1 navazuji zejména zapojené porosty kfovin.
Biokoridor vede z lesnatého kopce Kark pres Zeleznici do intravilanu Malina. V pfedpoli obce
se nachazi nékolik menSich poli a vodni nadrz s vyskytem obojzivelnikl. Pfedpokladat zde Ize
primarné lokalni pohyby lesni zvéfe za potravou na pole. Pfestoze byly pfi prlizkumech v nadrzi
pozorovani obojzivelnici, jejich silny migracni tlak smérem do lest pfes drahu predpokladan
neni. Draha je v daném useku vedena pfedevS8im na urovni terénu, vhodné migracni objekty se

zde nenachazeji.
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Tab. 2: Charakteristika migraéniho profilu 1 — kfizeni lokalniho biokoridoru

Vyznam migracni A . . .
cesty lokalni — pohyb savcu mezi lesy a poli
B — srnec obecny, prase divoké, zajic polni
Potencialni migranti C - liska obecna, lasicovité Selmy
D — drobni savci, obojzivelnici
DMK, MVU, USES lokalni LBK1
‘I\,I::‘g,;am e ] souvislé porosty dfevin, drobna pole, vodni biotopy
Migraci rusici vlivy intravilan Malina
KFizeni v km 288,3 —288,9

Obr. 7: Migracéni profil 1 — kfizeni lokalniho biokoridoru (mozné migraéni trasy zlutou Sipkou)
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Obr. 8: Kfizeni lokalniho biokoridoru a Zzeleznice (2. 9. 2020)

vry

Migracni profil 2 — kiizeni DMK a biotopu ZCHD velkych savcu

vry

V mistech kFizeni dalkového migra¢niho koridoru a biotopu zvlasté chranénych druhd velkych

savcl prekonava Zeleznici silnice 1/38. Migrace zivocichl jsou kvuli bariéfe v podobé frekven-

tované silnice znaCné omezeny a umoznény prakticky pouze v no¢nich hodinach pod silni¢nim

mostem.

Tab. 3: Charakteristika migraéniho profilu 2 — kiizeni DMK a biotopu ZCHD velkych savcu

Vyznam migraéni
cesty

nizky — vysoky podil antropogennich bariér

Potencialni migranti

A —los evropsky

B — srnec obecny, prase divoké, zajic polni
C - liska obecna, lasicovité Selmy

D — drobni savci, obojzivelnici

DMK, MVU, USES

DMK

Migraci podporujici
viivy

svétlé premosténi

Migraci rusici vlivy

kfiZzeni silnice 1/38, Zeleznice a silnice lll. tfidy

Krizeni v km

289,2 — 289,8
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-

ZCHD velkych savcu v Sir§im kontextu (14.

Obr. 9: Lokalita krizeni Zeleznice, silnice 1/38, a bioto

4.2024)

Migracéni profil 3 — bezejmenny potok u Hlizova

V mistech kfiZzeni bezejmenného potoka doprovazi Zeleznici rozsahle zemé&délské plochy. Po-
dél vodote€e se nachazi zapojeny kefovy porost a polni cesta od osady Skalka. Cca 300 m od
Zeleznice se u toku nachazi betonové nadrze, ze kterych je uvadén vyskyt skokana skfehotaveé-
ho (Pelophylax ridibundus). Vodni tok muze byt potencialni migraéni trasou zab. Ekologické
podminky vodoteCe ani zplsob napojeni na zZeleznici ovSem nevytvari vhodné podminky pro
silny migracni tlak. Podél vodniho toku se mohou pohybovat savci zemédélské krajiny z katego-
rieBi C.

Tab. 4: Charakteristika migracniho profilu 3 — bezejmenny potok u Hlizova

Vyznam migraéni lokalni — pohyb savcu a obojzivelniki mezi poli podél
cesty toku

B — srnec obecny, prase divoké, zajic polni
Potencialni migranti C - liska obecna, lasicovité Selmy

D — drobni savci, obojzivelnici
DMK, MVU, USES -

Migraci podporujici pfitomnost vodnich biotop(, doprovodné drevinné po-
vlivy rosty vodniho toku

Migraci rusici vlivy -

KFizeni v km 291,8
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Obr. 11: Napojeni bezejmenného potoka u Hlizova na Zelezni€ni propustek (11. 6. 2020)
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Migracéni profil 4 — lesni porost Borovinka

Lesni porost tvofi monokultura borovice lesni (Pinus sylvestris). V mistech novostavby
hlizovské spojky se nachazi pfedevSim mlada tyCovina a lesni mytina. V okoli jsou pfitomny i
svétliny s pise€nymi ploSkami, na kterych se uplatiuje teplomilna vegetace. V lese se vyskytuje
srnec obecny, prase divoké a liSka obecna. Na okolnich zemé&délskych kulturach byl pozorovan
zajic polni. Zelezniéni téleso a xerotermni lesni plochy vyuziva k Zivotu hojné& jestérka obecna.
Ve stavajicim stavu jsou bezpecné migrace pfes drahu umoznény pouze mostem pfFes turis-
tickou, lesni cestu. Zvér v8ak bézné prekonava drazni téleso pres koleje, coz dokazuji nalezy
srazenych jedincli pfi stfetech s vlakem. To je dano hlavné tim, Ze draha je zaclenéna do

prostfedi a v lesnim interiéru je migracni objekty bez navadécich prvkl obtizné najit.

Tab. 5: Charakteristika migraéniho profilu 2 — lesni porost Borovinka

Vyznam migracni

cesty lokalni — pohyb savcu v lesnim porostu

B — srnec obecny, prase divoké, zajic polni
Potencialni migranti C - liska obecna, lasicovité Selmy

D — drobni savci, plazi

DMK, MVU, USES —

Migraci podporujici

jehliénaty lesni porost

vlivy
Migraci rusici vlivy provoz na stavajici zeleznici
Krizeni v km 293,5 — 295,3 + hlizovska spojka

Hlizovska spojka

Most v km 294,150 a 1,205

e
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Obr. 13: Lesni porost Borovinka v mistech navrzené hlizovské spojky (11. 6. 2020)

Migraéni profil 5 — Nebovidsky potok a Hofansky potok
Propustek SO 08-20-04 pfes Nebovidsky potok se nachazi na 296,1 km; propustek SO 08-20-
03 prfes Horansky potok se nachazi v 2958 km. Jedna se o vysychavé vodoteCe

s eutrofizovanym doprovodnym porostem. Prochazi pod drahou dlouhymi a tmavymi propustky
do oploceného aredlu zelezni¢niho depa Kolin dilny. Mista jsou pro podchod Zzivo&ichl zcela
nevhodna a samotné propustky jsou zamfizované. Ekologicky migra¢ni potencial je zde nulovy.
Navic pokud by se propustky zpfistupnili, vznikla by ekologicka past zplsobena propustky pod

soubéznou trati Kolin — Pardubice.
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Obr. 14: Uzavieny propustek prevadéjici Horansky potok pod Zeleznici v Koliné (11. 6. 2020)

5. Migraéni prostupnost zaméru

Zasadni nepfiznivy vliv liniovych dopravnich staveb na obratlovce (pfedevsim savce) spociva v
naruSeni migrac¢ni prostupnosti krajiny. V uzemi se vyskytuji pfevazné mistni populace
stfednich savc, které jsou k Zivotu v kulturni krajiné a ruSivym vlivam pfizptsobeni. Pfes komu-
nikaci Ize ogekavat pfedevsim rutinni pohyby za G&elem shanéni potravy a rozmnozovani. Céast
téchto pohybl bude soustfedéna v mistech Useku s lesnimi porosty. Mimo né je pohyb savcu
spiSe nahodny a do znacné miry zavisly na distribuci potravni nabidky — osevnim postupu na
zemédélskych plochach pfiléhajicich k draze. Migracni prostupnost mize byt omezena pre-
devsim pfi vystavbé, kdy se v uzemi budou pohybovat pracovnici stavby a hlu¢na mechaniza-
ce. Ocekavat Ize proto stazeni savcl do okolnich refugii, po ukonéeni zaméru dojde k navratu
do plvodniho stavu. Realizace zaméru nepfedpoklada umisténi nové bariéry do krajiny, jedna
se pfedevS8im o rekonstrukci stavajici Zzelezni¢ni trati. Parametry a technické feSeni mostnich
objektll a propustkl zUstavaji stejné, pfipadné projekt zahrnuje jejich optimalizaci.

PFi stavebnich Upravach bude rovnéz preruSena migracni prostupnost podél vodnich toku, coz
se tyka zejména migraci obojzivelnik( a lasicovitych Selem. V konecném dusledku v3ak stavba
optimalizuje podminky k migracim oproti stavajicimu stavu, nebot pfemosténi a propustky jsou
s ohledem na migrace zivoCichu vhodné navrzeny.

Moznost bezpeéného pfechodu Zeleznice zvéfi sniZzuje navrzené zvySeni tratové rychlosti ze
stavajicich 105-120 km/h az na 160 km/h a vyhledové navyseni intenzity dopravy. To ovSem

neni i s ohledem na stavajici stav hodnoceno jako vyznamne.
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Migraéni prostupnost v mistech kfizeni biotopu ZCHD velkych savcu

Hlavni migra¢ni bariérou v mistech kfizeni zeleznice s biotopem je frekventovana silnice 1/38,
ktera navic vede na vysokém nasypu. Provoz na zZeleznici ma oproti silni€nimu zcela rozdilny
charakter, ¢asové prodlevy mezi vlaky totiz mohou migrujicim zZivo€ichim poskytnout dosta-
tednou pfileZitost k bezpeénému prekonani drahy. Zeleznice zde proto zaujima pouze syner-
gického, méné vyznamného Cinitele bariérového efektu. Ve stavajicim stavu jezdi v mistech
kfizeni Zzeleznice a biotopu 96 vlaki denné. Nejvyssi povolena rychlost je zde 90 km/h. P¥i rea-
lizaci zaméru bude v téchto mistech jezdit 146 vlak( denné pfi nejvySsi povolené rychlosti 125
km/h. Realna rychlost vlaku vSak nepfesahne 105 km/h. Rychla a spolehliva Zelezni¢ni doprava
je nezbytna pro snizeni objemu silni¢ni individualni a kamionové dopravy, jejiz rozvoj klade
pozadavky na dalSi vystavbu silnic a dalnic. PFinosy omezeni rychlosti nejsou pro zmirnéni bari-
érového efektu v feSeném Useku vyznamné; pravdépodobnost stfetu migrujiciho zastupce
zvlasté chranénych druhu velkych savcl by byla snizena jen nepatrné. Kromé toho, z prostoru
kfizeni s biotopem neni doklad o jejich prichodu. Jedna se pouze o misto, které na zakladé
modell vyuzitelnosti prostredi vytvafi potencialné vhodnou migracni trasu (Modely vyuzitelnosti
prostfedi; Romportl 2017). FunkCni technické feSeni v podobé podchodu ¢&i nadchodu zde neni

vzhledem k niveleté Zeleznice a pfitomnosti silnice 1/38 realizovatelné.

5.1. Zhodnoceni migraéniho potencialu mostnich objekti

V nasledujici ¢asti je zhodnocen technicky migracni potencial vhodnych mostnich objektd dle
TP 180 (Migrac¢ni objekty pro zajisténi prichodnosti dalnic a silnic pro volné Zijici ZivoCichy, An-
dél et al. 2006). Do vyhodnoceni nejsou zahrnuty objekty s minimalnim vyznamem pro prichod
zivoCichu, jako jsou propustky mimo potencialni migraéni trasy. Jedna se pfedevSim o pro-
pustky v km 296,142 a 296,765, které prevadi silné zregulované bezejmenné vodni toky a jsou
vzustény v oploceném prumyslovém arealu.

Hodnoceni je vztazeno k objektim na silniénich stavbach. Charakter provozu Zzeleznic je
znacéné odlisny, tudiz naroky zvéfe na svétlost mostnich objektt bude zfejmeé nizsi. V tabulce je
u kazdého objektu uveden technicky migracni potencial pro nejvétsi uvazovanou kategorii Zivo-
¢ichu. U drobnéjsich zivocichu jsou pozadavky na parametry migracnich objektd (obvykle) nizsi.
Index | — vyjadfuje otevienost profilu; pomér plochy svétlého prifezu v ose komunikace a délky podcho-
du.

Migracéni objekt 1: Propustky pres bezejmenné potoky u Hlizova v ev.km. 291,738 a 291,769

Propustek prevadi bezejmennou polni vodote¢ u Hlizova . Cca 300 m vySe po toku se nachazi
nadrze s doloZzenych vyskytem Zab. Na zakladé pozadavkd CIZP pii Oznameni zaméru bude
optimalizovan navrh propustku pfes vodote€ v km 291,738, podél které mohou potencialné

migrovat obojzivelnici. Namisto trubniho propustku o priméru 1,2 m, zde bude navrzen v po-
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délném Fezu svétlejSi ramovy propustek o Sifce 2 m a s max. moznou vysSkou (podle nivelety
trati). Pratok uvnitf propustku bude sveden do kynety tak, aby vznikly postranni lavice pro suchy
pfechod na obou stranach. Tyto postranni lavice budou plynule navazovat na okolni terén.
Druhy propustek v 291,769 neni migracné vyznamny, protoZe na n&€j nenavazuje pfirozeny linie

podél které by obojzivelnici mohli migrovat.

AS

Obr. 15: Stavajici bro usk pres bezejmennou polni vodote¢ u Hlizova (14.5.2024)
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Tab. 6: Charakteristika migraéniho objektu 1 — propustek pies bezejmenny potok u Hlizova

Parametry propustku v km 291,738 Technicky migraéni potencial pro kategorii C
Sitka: 2 m 0,8 — dostatecné zajisténi migrace

Vyska: 1,8 m 0,74 — dostateCné zajiSténi migrace

Index I: 0,24 0,83 — dostatecné zajiSténi migrace

Podélny rez

ochrannd geotextilie
@ natér proti zemni vihkosti
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¢ K |' 6 H vhodnou do zemnihe t&lesa, hutnéno po
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e e e g e . e s g | S A ST s e e A s s S, ST
T R T A P R
B g M
= *200.700
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B M F
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8 = =
o gl at¥ '
o o
M| == x i - o
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;‘_.!di. it 1800mm a sv&tlé &itky 2000mm
= s vodotésnimi spoji
oA NK 198,700

100 100
600 Lk 600 Lk 600)

T _/L 2001} svétlost 2000
mezi etaparmi vistovby v i

| r— ”
wnice Larsen llin | 500) délka NK 2400 | [ls00 | B monoliticka zéklodovd deska
| | vjkop=deska=3400 | | C30/37 s kari siti
| T T @RB-100x100 pfi obou povrsich
| | | |
| | | | podkladni beton C12/15
| | | |
: : x.:i"‘enr-.’: dlazba :L‘J-:) betonového loZe

NavrZena optimalizaéni opatieni |

Migracni objekt 2: Most v ev. km 294,150
Klenbovy most pfevadi Zeleznici pfes lesni cestu (turistickou trasu) na lokalité Borovinka. Trat

zde tvofi pomérné vysokou bariéru, ktera je ale zaclenéna do prostfedi, tudiz vyznamny rusivy
prvek pro lesni zvéF ziejmé netvori. Podmosti je zcela nezpevnéné. V nanosech a bahné vSak
pfi prizkumu opakované nebyly nalezeny zadné stopy. Nizka tendence vyuzivat k pfekonani
drahy mostni objekty je dana nejspiSe charakterem Zelezni¢niho provozu (proluky mezi viaky) a
skute¢nosti, Ze k podchodim nevede v interiéru lesniho porostu pfirozena navadéci cesta.
Pfesto Ize pfedpokladat, Ze Zivolichové dostupny most k podchodu alesporn nékdy vyuzivaji.
V ramci zaméru je navrzena pfestavba mostu s téméf dvounasobnou svétlosti. Jeho technicky
migracni potencial tudiz bude vyrazné navysen. Podle TP 180 jsou parametry navrzeného mos-
tu pro migraci kategorie B v krajnich a stfednich hodnotach. Vyuziti mostu vyrazné omezi vybu-
dovani hlizovské spojky, ktera je projektovana cca 15 m zapadné. Zivo&ichové zde proto budou
muset pfekonat dva mostni objekty za sebou. Upravenim podmosti na cestu s nezpevnénym
krytem, Ize tento negativni vliv Ize vSak, i s ohledem na skute¢nost, Ze migrace zvéfe nejsou

v lese primarné smérovany pod mostni objekty, povazovat za akceptovatelny.
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Mostni objekt pres lesni cesﬁj na lokalité Borovmka (14. . 2024)

Tab. 7: Charakteristika migraéniho objektu 2 — Most v ev. km 294,150

Parametry mostu v ev. km 294,150

Technicky migracni potencial pro kategorii B

Sitka: 6 m

0,1 — krajni hodnota

Vy8ka: 4,7 m

0,4 — stfedni hodnota

Index I: 2,62

0,4 — stfedni hodnota

Podélny rez
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Navrzena optimaliza¢ni opatieni

povrch v podmosti

Sjednané opatfeni maximalizovat nezpevnény
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Migracéni objekt 3: Most v ev. km 0,482

NavrZzeny most prevadi novostavbu hlizovské spojky pfes stejnou lesni cestu na lokalité Bo-
rovinka jako predchozi objekt. Sitka podchodu je pro kategorii B podle TP 180 na hranici
funkcnosti. To vSak nemusi byt u zeleznice limitujici faktor, nebot charakter provozu a mira ru-
Seni je zde zcela odliSna. Pohyby v interiéru lesa navic nejsou sméfovany k mostnim objektdm.

V ramci zlepSeni migracnich podminek byla s projektantem sjednana zména na cestu s ne-

zpevnénym krytem.

Tab. 8: Charakteristika migraéniho objektu 3 — Most v ev. Km 0,482

Parametry mostu v ev. km 0,482 Hlizovské S i ..
. Technicky migraéni potencial pro kategorii B
spojky
Sitka: 4 m 0 — hranice funk&nosti
Vyska: 3,11 m 0,22 — krajni hodnota
Index I: 1,81 0,26 — krajni hodnota
Podélny fez
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Navrzena optimalizac¢ni opatreni Sjednané opatfeni maximalizovat nezpevnény

povrch v podmosti, udrzet nejvy$8i moznou pod-
jezdnou vySku
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Obr. 17: Situace dvou na sebe navazujicich podjezdu pres lesni cestu na lokalité Borovinka

Migracéni objekt 4: Most v ev. km 294,425

Ve stavajicim stavu se v dané lokalité Zadny most nenachazi. Zamér prfedpoklada vybudovani
nového mostniho objektu pro pfijezdovou cestu k rozvodné Borovinka. Mostni objekt je navrzen
v obdobnych rozmérech jako pfedchozi objekty na lokalité Borovinka. Vybudovani mostu vytvofri
novou pfilezitost pro bezpecny podchod trati v lesnim porostu Borovinka. Neni pozadovan ne-

zpevnény povrch z diivodu bezpe&ného projeti mechanizace k udrzbé rozvodny.

Tab. 9: Charakteristika migracniho objektu 4 — Most v ev. km 294,425

Parametry mostu v ev. km 294,425 Technicky migraéni potencial pro kategorii B
Sitka: 6 m 0,1 — krajni hodnota

Vyska: 5,31 m 0,55 — stfedni hodnota

Index I: 1,95 0,29 — krajni hodnota
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Navrzena optimaliza¢ni opatieni
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5.2. Zhodnoceni migrac¢ni prostupnosti pro jednotlivé kategorie Zivocicht

V useku zeleznice a kfizeni silnice prvni tfidy je vymezen koridor biotopu zvlasté chranénych
druht velkych savcu. Je zde jeho krizova ¢ast a pravidelné migrace zde nejsou pfedpokladany.
Dlvodem ale neni drazni téleso, ale rusna drahy pfedstavuji pro migraci zivocichl fadové
mensi problém nez silnice a dalnice. Zelezniéni t&leso je obecné uzsi nez silniéni a jeho preko-
nani necini zivoCichlm tak vyznamné problémy. Provoz na Zeleznicich ma rovnéz zcela roz-
dilny charakter proti silnicnimu a Casové prodlevy mezi vlaky mohou poskytnout dostateCny
prostor pro pfekonani trati. V daném misté zamér nepiredpoklada umisténi nové migraéni barié-
ry, navrzena je zde jen rekonstrukce stavajiciho drazniho télesa. Drahy pfedstavuji pro migraci
velkych savcl fadové menSi problém nez silnice a dalnice. Provoz na Zeleznicich ma rovnéz
zcela rozdilny charakter proti silniénimu a ¢asové prodlevy mezi vlaky mohou poskytnout dosta-

te€ny prostor pro pfekonani trati.

Kategorie B — stfedni savci, kopytnici

Nesmérované pohyby srncl obecnych, prasat divokych nebo zajicl polnich probihaji témér
v celém useku zaméru. Jejich trasy jsou zavislé pfedevdim na osevnich postupech na polich
(vysazena plodina, termin sklizn€), nicméné Ize pfedpokladat, Ze vétSina se soustfeduje podél
vodoteCi s doprovodnym porostem, které poskytuji ukrytové a potravni podminky. K lokalnim
pohybum dochazi rovnéz v lesnim porostu Borovinka. V feSeném Useku se nenachazi zadny
mostni objekt v optimalnich parametrech podle TP 180. To je dano pfedevdim vedenim drahy
na urovni terénu, tudiz zvéf musi trat pfekonavat pres koleje, kde hrozi stfety s projizdé&jicimi
vlaky. Absence vhodnych mostnich objektl vSak neni i s ohledem na stavajici situaci hodnoce-
na jako vyznamna. Zeleznice predstavuji pro migraci zivogicht fadové mensi problém nez silni-
ce a dalnice. Zelezniéni téleso je obecné uzsi nez silniéni a jeho ptekonani neéini Zivodichtim
tak vyznamné problémy. Provoz na zeleznicich ma rovnéz zcela rozdilny charakter proti silni¢ni-

mu a Casoveé prodlevy mezi vlaky mohou poskytnout dostateny prostor pro pfekonani trati.

Kategorie C — stfedni savci, menSi Selmy

Pro kategorii C jsou vhodné migra¢ni objekty zajistujici prichod kategorii A i B. Mensi Zivoci-
chové jsou ochotni vyuZivat i tmavé nepfirozené prostory, jako jsou mensi propustky. Na trase
jsou pro stfedni savce a mensi Selmy vyuzitelné tfi mostni objekty a nékolik propustkl. Stavba

nesnizuje migracni prostupnost pro kategorii C.

Kategorie D — obojzivelnici, plazi, drobni savci

Zameér nesnizuje migracni prostupnost uzemim pro kategorii D. Vyznamné migracni trasy

obojzivelnikl nebyly pres zeleznici identifikovany. Pfipadné nahodné pohyby podél bezej-
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menného potoka u Hlizova jsou mozné pres propustek, u kterého je navrZzena prestavba za

svétlejsi, ramovy se suchou bermou.

Kategorie E — ryby

Migrace ryb nejsou zamérem dot&eny. Mostni objekty pfes vodni toky nezahrnuji zadné stupné

ani jiné pficné prekazky.

Kategorie F — ptaci, letouni

PFi prazkumech nebyly identifikovany hlavni letové koridory pfes drahu. Nahodny pohyb ptaku
Ize oCekavat ve vétsiné useku vedeni trasy, zejména pak v lesnim porostu Borovinka. Letové
zabrany vSak s ohledem na zji§téné okolnosti nejsou v zadném useku navrzeny. Odstranénim

porostl podél trati mize dojit k otevieni prostoru a snizeni rizika srazek s projizdéjicimi vlaky.

6. Opatieni na optimalizaci zaméru vzhledem k migraéni prostupnosti

Charakter podmosti

Zivogichové pfi migracich napfi¢ silnici by méli mit, pokud mozno co nejmensi smyslovy kontakt
s technickymi prvky. Zivogichové se obecné vyhybaji betonovym nebo asfaltovym povrcham, pfi
migracich preferuji pfirozeny a nezpevnény povrch. Proto bylo projektantovi navrhnuta potfeba
upravy podmosti a prostoru mezi objekty v ev. km 0,482 a 294,150 na zménu krytu cesty na
nezpevnény. To bylo do projektu zapracovano a budou pouZity cesty s mlatovym, popfipadé
Stérkopiskovym krytem v podmosti, mezi mosty samotnymi a 10 m od hranice podmosti. Poza-
dované zmény v komunikaci jsou nutné ke zlepSeni migracni prostupnosti, ktera je dle TP180

jiz v krajnich mezich.

Protihlukové stény

Riziko pro létajici zivoCichy predstavuji sklenéné plochy, které nevidi, pfipadné odrazeji okolni
vegetaci a vytvafi fiktivni prostor, do kterého se snazi nalétnout. Sklenéné protihlukové stény ci
jiné sklenéné plochy je proto zadouci opatfit z vnéjsi strany povrchovou Upravou (optimalné
piskovanim) pruhy Sife 20—30 mm v rozte€i max. 100 mm pro svislé pruhy a v rozte¢i max. 50

mm pro vodorovné pruhy (podle TP 104 Protihlukové clony pozemnich komunikaci).

Obecna optimalizacni opatfeni na Upravu propustkt podle TP 180:

1) Pfed vtokem do propustkd nenavrhovat usazovaci jimky s kolmymi st€nami. Tyto jimky jsou
pasti pro drobné Zivocichy. Neni-li to mozné, musi byt jimka vybavena unikovou cestou, k
jejiz konstrukci bude pouzito vhodnych materiald.

2) Vyusténi propustkd musi byt bezbariérova, bez prekazek vysSich nez 0,1 m. Vyusténi pro-
pustku je nezbytné navrhnout vné zaploceného prostoru.

3) Propustky fesSit v jednotném sklonu tak, aby nevznikala trvale zatopena mista.
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4) U propustktd uréenych k migraci zivo€ichd vyplnit dno pfirodnim materialem (pisek, kameny,
zemina).

U vyznamnych migrac¢nich profild byly tato opatfeni zapracovana.

6.1. Opatieni omezujici vstup na stavbu

Oploceni a pachové odrazece

Dané opatieni se na Zelezni¢nich tratich s ohledem na charakter provozu neuplatriuje.

Trvalé navadéci bariéry

Trvalé bezobsluzné bariéry jsou obvykle navrhovany v blizkosti mokfadnich stanovist, kde je
predpokladan silny migracni tlak obojzivelniku, plaz(i a dalSich drobnych obratlovcl pres trasu

komunikace. S ohledem na vyznam migracnich tras nejsou podél zeleznice navrzeny.

Doc¢asné bariéry

DocCasné bariéry se instaluji v mistech, kde je nutné zabranit malym zivo&ichim vstupovat do
prostoru stavby, kde jim pfi pojezdech techniky hrozi mortalita. DoCasné vykopy na stavbé se
mohou po destich zatopit, €¢imz se stavaji atraktanty pro obojZivelniky. Riziko je nicméné s ohle-
dem na charakter zaméru a distribuci vhodnych lokalit obojzivelnikl hodnoceno jako nizké. Do-

Casné bariéry proto nejsou navrzeny.
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7. Zavér

Cilem migracni studie je navrzeni kone¢ného technického feSeni vSech opatfeni na ochranu

fauny a krajinné konektivity a provéreni ostatnich ¢asti zaméru z tohoto pohledu. Tato migracni

studie je sumarnim podkladem pro stanoviska organt statni spravy a pfipravu organizace vy-

stavby. V ramci studie byly FeSeny nasledujici body:

1)  Definitivni umisténi a optimalizani FeSeni prichodl pro zZivocichy (parametry mostnich
objektl, propustku, Uprava podmosti, odclonéni migracnich tras od vliva dopravy, navadé-
Ci bariéry).

2)  Zhodnoceni migra¢niho potencialu vhodnych mostnich objektd a navrh optimalizacnich
feSeni podle TP 180 (Migracni objekty pro zajisténi prdchodnosti dalnic a silnic pro volné

zijici Zivocichy, Andél et al. 2006)

Zavérem lze konstatovat, ze migraéni prichodnosti pro volné Zijici zivoc€ichy bude po realizaci
zaméru zachovana, v nékterych migracnich profilech dokonce zlepSena.

Bude pfidan jeden most v km 294,425, ktery umozni prichod do uzaviené ocky lesniho
komplexu Borovina, bude vystavena hlizovska spojka, ktera sice uzavie maly kus lesa mezi dvé
Zelezni¢ni télesa ale bude zpfistupnén jednim podchodem pod trati ze severu v km 294,150 a
jednim z jihu v km 0,482. Bude vyrazné zlepSena pruchodnost v propustku v km 291,738 kde je

vysoky potencial migrace obojzivelnik.
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